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Sisalto

* Tavoitteet ja tausta

*  Nummela osana Helsingin seudun
kaupunkikudoksia

* Kaupunkikudosten elementtien tunnistaminen ja
luokittelu

*  Nummelan kaupunkikudosten alueet ja
laatutarkastelu

* Synteesi eri kaupunginosien kehittamiseksi
* Mahdollisen asemanseudun kehittaminen







Tavoitteet

e Tapaustutkimuksessa tarkastellaan Nummelan taajaman
rakennettua ymparistoa ja taajaman kehittamista huomioiden
mahdollinen tuleva asemanseutu seka sen aiheuttamat vaikutukset
Nummelan yhdyskuntarakenteen kehitykselle

e Tuotetaan tutkimustietoa uuden radan rakentumisen myoéta
muodostuvista suunnittelukysymyksista

e Tydssa huomioidaan erityisesti Nummelan keskustan
jalankulkukaupunkikudoksen elinvoiman yllapitaminen ja keskusten
vuorovaikutus, kaupan sijoittuminen, viheralueverkosto seka
seudullisen saavutettavuuden paranemisen vaikutus taajamalle
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Tarkastelun teoreettinen viitekehys:
Kolmen kaupunkikudoksen teoria

Jalankulkukaupungin kudos

Joukkoliikennekaupungin kudos -~~~ 777 Autokaupungin kudos

rars e carw

Newman P., Kosonen L. and Kenworthy J. (2016). Theory of urban fabrics: planning the walking, transit/public
transport and automobile/motor car cities for reduced car dependency. Town Planning Review 87: 4.
https://doi.org/10.3828/tpr.2016.28 2 6B
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https://doi.org/10.3828/tpr.2016.28

Kolme kaupunkikudosta

e Tiiviisti rakennetussa jalankulkukaupungissa arjessa parjaa paaosin
kavellen, mutta myds pyoraily, joukkoliikenne ja auto ovat tyypillisia
lilkkkumismuotoja

e Joukkoliikennekaupungissa kavellen saavutettavien kohteiden
valikoima on suppeampi, mutta joukkoliikenne mahdollistaa myos
autottoman elamantavan

e Autokaupunki tarjoaa auton kayttdjille mahdollisuuden elamantapaan,
jossa elinpiiri kattaa kaytannossa koko kaupunkialueen,
autoriippuvaisilla alueilla auto on valttamattomyys

HUOM: Pyoraily mahdollistaa kestavan liikkumisen kaikissa
kaupunkikudoksissa, joten sen edistaminen on tarkeaa koko

kaupunkialueella A
SYKE YKRDEMO 2

ne



Tarkastelukohteina kaupunkikudosten alueet ja elementit

Alueet
(Areas)

Elementit
(Elements)

Toiminnot
(Functions)

Eldamantyylit
(Lifestyles)

\\ //

-
{ \
| 1
\ U

-

10.

Elementti

Katuleveys

Aukiot ja muut
julkiset tilat

Katujen kalusteet

Katuverkko

Korttelikoko
Rakentamistiheys
Rakennusten
liittyminen

katutilaan

Pysé&kointi

Liikkumisen
palvelutaso

Kaupan
rakennukset

Jalankulkukaupunki
Kapea

Paljon julkista tilaa,
vahan yksityista
Korkeatasoisia,

jalankulkijaystavallisia

Hyvin jalan saavutettava

Lyhyet Korttelit
Korkea tiheys

Rakennukset kiinni
katutilassa

Vain vahan
autopaikkoja, penkkeja
jalankulkijoille,
pyoratelineita

Jalankulkijoiden palvelut
mahdollistavat laajat
kavelijavirrat

Palvelevat kavelijoita,
kokoavat kavelijavirtoja,
luovat kaupunkitiloja

Joukkoliikennekaupunki

Tarpeeksi levea
joukkoliikenteelle

Vahemman julkista tilaa kuin
jalankulkukaupungissa

Korkeatasoisia,
joukkolikenteeseen liittyvia
(esim. pysékkikatokset)

Jalankulkijaystavallinen kulku
pysakeille,
joukkoliikennekaytavilla hyva
joukkoliikenteen palvelutaso

Keskivertopituiset korttelit
Keskiverto tiheys

Rakennusten ja katutilan
valissa vain vahan tilaa mm.
joukkoliikenteen melun takia

Vain vahan autopaikkoja,
penkkeja jalankulkijoille,
usein hyvat pydraparkit

Joukkoliikennepalvelut
mahdollistavat laajat
joukkolikennekayttajien virrat

Palvelevat joukkoliikenteen
kayttdjia ja muuta vaestoa,
kokoavat kaupunginosan
kavelijavirtoja

Autokaupunki

Tarpeeksi levea
autoliikenteelle / raskaalle
kumipydraliikenteelle

Avoin tila paaosin yksityista

Korkeatasoisia
autoliikenteeseen liittyvia
(likennevalot, kyltit jne.)

Hyva palvelutaso autoilulle
moottoriteina, valtateina ja
paikallisteina. Asuinalueilla
usein bussiliikennetta
vaikeuttava umpikatuverkko

Suuret korttelit
Alhainen tiheys

Autoliikenne vaatii paljon
tilaa katujen ja rakennusten
valiin mm. melun ja
pysakainnin vuoksi

Hyvat auton
pysakaintimahdollisuudet
tontilla talotyypista
riippumatta

Autokapasiteetti
mahdollistaa laajat
henkildautovirrat

Palvelevat ensisijaisesti
henkildautoilla liikkuvaa
vaestoa, keskittavat
henkildautovirtoja

Newman ym. (2016). https://doi.org/10.3828/tpr.2016.28
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Miten erilaiset rakennetun ,

ympéristdn elementit Katuleveys fulkiset tiat seE e
nayttaytyvat jalankulku-,
joukkoliikenne- ja
autokaupungin kudoksissa? Katuverkko Korttelikoko Rakentamistiheys
Mista elementeistd kudokset

koostuvat?

Rakennusten . _
liittyminen Pysakointi e
katutilaan palvelutaso

Kaupan Viheralueet

rakennukset

o
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Kaupunkikudosten alueiden tunnistaminen kolmen muuttujan
ja kynnysarvojen avulla

Tiheysmuuttuja T3 T3
Kauppamuuttuja KO0 KO
Joukkoliikennemuuttuja ]2 J 1
T2 T2 T2 T2

Kl Kl KO KO

J2 J1 J2 J1

TI TI TI TI

Kl Kl KO KO

J2 J1 J2 J1

TIHEYS (T) T3 Asukkaita ja tyopaikkoja yli 48 / ha 750 x 750 m alueella
T 2 Asukkaita ja tyopaikkoja 2048 / ha 750 x 750 m alueella
T 1 Asukkaita ja tyopaikkoja alle 20 / ha 750 x 750 m alueella

KAUPPA (K) K I Alueella on vahintaan pivittdistavarakaupan lahimyymald, kavelyetaisyys alle 500 m
K 0 Ei lahikauppaa kavelyetaisyydelld

JOUKKOLIIKENNE (J) Hyvi joukkoliikenteen palvelutaso ja saavutettavuus (intensiivinen joukkoliikennevyohyke)

J3
]2 Perustason joukkoliikenne (joukkoliikennevychyke)
J I Heikko joukkoliikenne (autovyohyke) ) g"_“ﬁﬁ“
iﬁ’ﬁ,uﬂ

"
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4 Jalankulku- ja joukko- Autokaupunki
lilkkennekaupunki

TiheySMUUttUjQ s—
Kauppamuuttuja s
Joukkoliikennemuuttujg ==

NN NN NN N NN NN NN NN EEEEEENEEEEEEEEE,

KI
J3

eisEEEEEEEEEg

I NN NN NN NN NN NN EEEEEEENEER

asssssssssnnnnnnnnnnnnnnn? ™ o unnnnunn s E s s s R s s EEEEEEEEEEEEEEEEEEE R EEnnnnEnnd

s Potentiaali joukkoliikennekaupungiksi RTTTTTTTETT I
i T3 T3 T3 : T3
K :
: J3 J2
© T2 T2 T2 ! T2
i Kl
: )3 J2
2l Heikke potentiaall joukkoliikennekaupungiksi
KI | KI
J2 )3 J2

TIHEYS (T)

KAUPPA (K)

JOUKKOLIIKENNE ()

—_——

—-Nw

Asukkaita ja tyopaikkoja yli 48 / ha 750 x 750 m alueella
Asukkaita ja tyopaikkoja 20—48 / ha 750 x 750 m alueella
Asukkaita ja tyopaikkoja alle 20 / ha 750 x 750 m alueella

Alueella on vihintaan paivittdistavarakaupan lahimyymald, kavelyetiisyys alle 500 m
Ei lahikauppaa kavelyetaisyydella

Hyva joukkoliikenteen palvelutaso ja saavutettavuus (intensiivinen joukkoliikennevyohyke)
Perustason joukkoliikenne (joukkoliikennevyohyke)
Heikko joukkoliikenne (autovyohyke)
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Kaupunkikudokset 2018
Tiheys. kauppa, joukkoliikenne

B 313
N 312
[ 23

212
[ 311
[ 303
302

211
I 203
202
[ 113
[ REb

301

201

111

B 103
o102

101
O Etaisyys keskustaan 1 km
O Etéisyys keskustaan 2 km




Kaupunkikudokset 2018

Bl s
e
|l 213
B 22

311
303
302

211

203
202
113
112
301
201
111
103
102
101

Jalankulku- ja
- joukkoliikenne-
kaupunki

Autokaupunki,
joukkoliikenne-
kaupungin
potentiaali

- Autokaupunki

O Etaisyys keskustaan 1 km
O Etaisyys keskustaan 2 km

0,5 1 km

© SYKE
© MML

HOYTIONNUMMI

\_

Nykytilanteessa
Nummelassa ei ole
taajaman sisdistd

joukkoliikennekaupunkia

_/




Kaupunkikudokset 2050
Tiheys. kauppa, joukkoliikenne

B 313
N 312
[ 23
212
[ 311
[ 303
30
211
I 203
202
[ 113
[ REb
301
201
111

N 103

102 ; ‘
101 -/ Tulevaisuusanalyysi

O Etaisyys keskustaan 1 km perustui MAL 2019

D Etaisyys keskustaan 2 km -tyon mitoitukseen,
jossa 1,5 km
sdteelle
asemanseudusta
sijoittuisi 8 800

ukasta vuonna
- 2050




Kaupunkikudokset 2050

= ;13 Jalankulku- ja
3 - joukkoliikenne-
= kaupunki

311

303 ]
302 | Autokaupunki,

11| Joukkoliikenne-
03| kaupungin
202 | potentiaali
113
112
301
201
111
103
102
101
O ttaisyys keskustaan 1 km Tulevaisuusanalyysi

O Etaisyys keskustaan 2 km perustui MAL 2019
-tyon mitoitukseen,

- Autokaupunki

~

jossa 1,5 km A
3 Seudullisessa
sdteelle , N
tulevaisuusanalyysissd
asemanseudusta HovtiGnnummi ndvitd
sijoittuisi 8 800 v L Ol
autokaupunkialueena,

asukasta vuonna

\_ 2050

jossa on potentiaalia
joukkoliikennekaupungiksi

0 0,5 1 km RVOVKE

Lov o baag © MML n - ;g‘ -_
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KAUPUNKIKUDOSTEN ALUEET 2016

I sisempi jalankulkukaupunki
I Ulompi jalankulkukaupunki - ydinalue
Ulompi jalankulkukaupunki - muu alue
B ~lakeskus
[ Sisempi joukkoliikennekaupunki
|| Ulompi joukkoliikennekaupunki
Sisempi autokaupunki
Ulompi autokaupunki

ﬂ Ydinalueen raja
T Ediisyys keskustaan 1,2, 5 ja 8 km

s -
Tnam

( Seudullisessa

mittakaavassa
Nummela on
Helsingin
kaupunkiseudun
alakeskus ja ulompaa
joukkoliikenne-

K kaupunkia

10 20 km
) N S N |

© SYKE/ YKR 2018

Maanmittauslaitos, Esn Finland






Tavoitteet

e Seudulliset kaupunkikudokset tunnistavat ja nimeavat alueen
kaupunkikudoksen

e Rakennetun ympariston tarkastelu kaupunkikudosten
elementtien avulla tarkentaa seudullista kudosanalyysia seka
kuvaa kaupunkikudosten laatua ja paallekkaisyytta taajaman
eri osissa

SY KE



Kaupunkikudosten alueita maarittelevat perusominaisuudet

Kaupan Liikkumisen

M 1 I Ia ISia Selongmslne palvelutaso palvelutaso

rakennetun
ympariston
elementteja on
jalankulku-, e
joukkoliikenne- ja e
a Uic:IO I;(a upungin Pysakoint ket tiat ementi
udoksissa?

Luontoympariston
elementit
kaupunkikudosten
alueilla

Viheralueet

SY KE
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Elementtien luokitus

e Kukin elementti on luokiteltu kolmeen tai useampaan luokkaan:

* 3:jalankulkukaupungin elementti, jalankulkua suosiva
ymparisto

« 2:Valikaupungin elementti
* 1: Autokaupungin elementti

e Osassa elementtitarkasteluista on hyodynnetty indekseja
esimerkiksi nopeuden ja kadun luokituksen yhdistamisessa

e Vahemman selkeissa tapauksissa kuten rakennusten
limittymisessa katutilaan on kaytetty apuna valiluokkia






akentamistiheys

Tonttitehokkuus

Luokittelun pohjana: Tarja Behnke Asuntoalueen mitoitus — tunnuslukuja. Saatavilla:
https://mycourses.aalto.fi/course/view.php?id=16523&section=4&lang=en



https://mycourses.aalto.fi/course/view.php?id=16523&section=4&lang=en

Suurin osa Nummelan Ra kentamiStiheys:

rakennuksista kuuluu
tonttitehokkuudeltaan
matalimpaan luokkaan.
Syyna ovat pientalojen suuri
maara seka varasto- ja
teollisuusrakennukset.
Matalimpaan tehokkuuteen
kuuluvat erilliset ja kytketyt
pientalot, keskitason
tehokkuuteen rivitalot ja
pienkerrostalot yms. ja
korkeimpaan
tehokkuusluokkaan on
luokiteltu kerrostaloja
vastaavat
tonttitehokkuudet.

Tonttitehokkuus-
luokituksessa on
hyodynnetty Yhdyskunta- ja
kaupunkisuunnittelun
laboratorion Arkkitehti-
osaston (2007)
mitoituslukuja. Taustalla on
myos hydodynnetty Helsingin
yleiskaavan tehokkuuslukuja
(https://www.hel.fi/hel2/ks
v/julkaisut/esitteet/esite-
2017-1-fi.pdf).

- Tonttitehokkuus

e\
f“’%‘ ¥ [ 10,00-0,35
4;‘\" - [70,35-0,70
S M 0,70-2,26

1,5 km etdisyysvydhyke mahdollisesta
asemanseudusta

[ 1 km etaisyys Nummelan keskustaan

Rakennukset, MML 2019, RHR 2018
Korttelit, Vihdin kunta 2019



Korkeimman
tehokkuuden
tontit ovat
useimmiten
kerrostaloja tai
lilkkerakennuksia
keskustan
alueella.
Kerrostalot on
usein rakennettu
2000-luvulla.

. Tonttitehokkuus
[ 1 0,00-0,35
[ 035-0,70
B 0.70- 2,26
1,5 km etdisyyswydhyke mahdollisesta
asamansaudusta
[ 1 km etiisyys Nummelan keskustaan

akennukset, MML 201%, RHR 2018
Enrttelt, Wihdin kanta 2019

SY KE



Kaupan nalvelutaso
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Kaupan palvelutaso

Jalankulku- ja joukkoliikennekaupungissa kauppa edellyttaa toimiakseen lahiasutusta, kun
taas autokaupungin kauppa keraa asiointia laajemmalta alueelta

Paivittaistavarakaupat on jaettu kolmeen luokkaan kerrosalan perusteella

* autokaupunkimaisin: yli 2500 ke-m? (eli luokat tavaratalot ja itsepalvelutavaratalot),
¢ valiluokka: yli 1000 ja alle 2500,

* jalankulkumaisin: 1000 tai alle

Paivittaistavarakauppojen luonnetta tarkasteltiin lisaksi laskemalla asukkaiden maaraa 500 m
etaisyydella kaupasta. Asukasmaara on luokiteltu kolmeen luokkaan (natural breaks -
luokitus). Asukasmaaran raja-arvot 500 m buffereissa ovat 149-858 (1), 859—-1796 (2), 1796—
2913 (3) Taman jalkeen on tehty yhteisluokitus kaupan koon ja asukasmaaran mukaan ja
jaettu kaupat kolmeen luokkaan.

Lisaksi tarkasteltiin kaupan alueellista keskittymista. Jalankulkukaupunkimaista rakennetta
edustaa kaupan keskittyminen paikallisesti, autokaupunkimaista rakennetta ovat yksittaiset
pistemaiset yksikot



Kaupan
rakennukset

Paivittaistavarakauppojen luokitus
I Jalankulkukaupunkimaisin kauppa
B Vilikaupunkimaisin kauppa
I Autokaupunkimaisin kauppa

Pysdkdointi
[] Pysaksintialueet (>= 0,1 ha)
[ Lityntépysakaintialueet

Muu liikerakennus
—— Liiketilojen avautuminen katutilaan

D 1 km Nummelan keskustaan
] 2 km Nummelan keskustaan

' [ " .
o .-

SY K Eo ,
Paivittiistavarakaupat Nielsen 2017,
= Rakennukset, MML 2019, RHR 2018



Kaupan keskittyminen:
Kaupan merkittavin
keskittyma on Vihdintien
alkupaassa.

Alkuperdinen kauppa-
aineisto on ensin
bufferoitu 100 m sateells,
jonka jalkeen on
tarkasteltu
kauppabuffereiden
maaraa ruuduilla.
Padivittdistavarakaupan
luokituksessa taas on
hyodynnetty kaupan
kerrosalatietoja seka
asukasmaaria 500 m
etaisyydelld kaupasta.

Citymarket ja Prisma
nousevat asukasmaarissa
korkealle, mutta niiden
luokitusta laskee
kerrosalan suuri maara.

Liikerakennusten
keskittyminen

Paivittdistavarakauppojen luokitus
I Autokaupunkimaisin kauppa

I vilikaupungin kauppa

I alankulkukaupunkimaisin kauppa

Liiketilojen keskittyminen 100m ruuduilla
[0 VYksittaiset liikerakennukset
(1 - 2 liilkerakennusta max. 100 m sisalla toisistaan)
3 - 5 liikerakennusta max. 100 m sisalla toisistaan
[0 Liikerakennukset keskittyvat paikallisest :
(6 - 10 liikerakennusta max. 100 m sisalla toisistaan)

Muu liikerakennus
—— Liiketilojen avautuminen katutilaan

[ 1 km Nummelan keskustaan
[ 2 km Nummelan keskustaan

il

.‘\\Péivittéiistavarakaupat Nielsen 2017,
Rakennukset, MML 2019, RHR 2018



Kaupan lisaksi julkisilla |I)alveluilla on potentiaalia

muodostaa paikallisia jalankulkukaupunkimaisia

Kmpéristéjé Nummelassa. Kuvissa Vihdin
unnanviratotalo, Nummelan koulu, kirjasto, Vihdin

lukio ja uimahalli.
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— Liikkumisen palvelutaso



Joukkoliikenteen
palvelutasoa on
havainnollistettu
esittamalla kartalla
bussiliikenteen reitit,
linja-autoasema ja pysakit.

Lisaksi on luokiteltu kolme
vyohyketta pysakkien
ymparille, jotka kuvaavat,
pysakkien
saavutettavuutta.

SY KE

Joukkolilkkenne Nummelassa
@ Linjaautoasema

@ Bussipysdkit (digiroad)

=== Bussireitit Nummelan alueella

[ 1 250 etiisyys pysakistd

(1 300 m etdisyys pysakista

- [] 400 m etaisyys pysakista

-~ 1,5 km etdisyys asemasta




Katuverkon umpikujat ja
kevyen liikenteen vaylien
kattavuus

Katuverkon umpikujat
o Katuverkko paattyy umpikujaan
Kadun tai tien varressa kulkee kevyen liikenteen
vayla tai polku
— Ei (0)
— Kylla (1)
Kevyen liikenteen vayla tai polku

Rakennukset
Liikerakennus
Julkinen rakennus
I Opetusrakennus
muu rakennus
1,5 km etdisyysbufferi asemasta
Tiestd (openstreetmap)

OpenStreetMap OSM 2020
Rakennukset MML 2018, RHR 2018

SY KE 0 500 1000 m




Jalankulkuymparisto:
Nummelan alueella on
runsaasti suojateita liki
jokaisessa risteyksessa
alueen luonteesta
riippumatta, minka vuoksi
suojateiden maara
risteyksissa kuvaa melko
hyvin jalankulkijan
mahdollisuuksia valita
erilaisia reitteja.
Suojateiden maarat ovat
suurimpia etenkin
Vihdintien alun
ymparistossa.

Liikkumisen palvelutaso”

------

Suojateiden maara risteyksissa
e 10-1,3
® 2,0-3,0
® 40-7,0

—— kevyen liikenteen reitit ja polut

(OSM ja Digiroad)
. Tori
NP 1,5 km etdisyys asemasta

Meritielld jalankulkija joutuu
ylittdamaan tien paastakseen
Vihdintielle, silla jalkakaytava
loppuu junaradan ylityksen
kohdalla.

.~ Rakennukset
3 _ ( Liikerakennus
' [0 Julkinen rakennus
Il Opetusrakennus
muu rakennus



Jalankulkuymparisto:
Melutaso vaikuttaa siihen,
kuinka miellyttavana
ihmiset kokevat
lahiymparistonsa.
Nummelassa Porintiella
on vaikutusta erityisesti
koillisten alueiden
melutasoon ja Kehatiella
Hiidenmaan ja
Haakkoinrannan alueisiin.

SY KE

Melutaso

Maantiemelu paivasaikaan
[ 1<55

[ ] 5560

[ 60-65

[ 65-70

Bl 70-75

B 75

Uudenmaan rataverkko
3 1 km Nummelan keskustaan
[ 2 km Nummelan keskustaan

1,5 km etdisyys mahdollisesta asemasta

A «
B

-
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Katuleveys

i

S



Autotien leveys

1 autokaupunkimaisin 7m tai yli
2 6,7-6,99 m
2.5 6,1-6,69 m

3 jalankulkukaupunkimaisin Alle 6,1

Kadun leveys on jaettu luokkiin sen mukaan, onko katu kapea eli alle 6,1 m tai alle 6,7 m, riittavan levea joukkoliikenteelle eli 6,7-6,99 m tai tarpeeksi levea
autoliikenteelle / raskaalle kumipyoriliikenteelle (7 m tai enemman). Aineistona on hyddynnetty Digiroadin katuleveystietoja ja katuleveyden raja-arvojen
lahteena ovat NACTO (2013) ja Melander (2015). Kadut, joilla kaistoja erottaa istutusalue tai muu rakenne, leveydeksi on laskettu molempien kaistojen leveyden
summa. Suurin vaikutus on Meritielld ja liikenneympyroéiden alueilla Meritielld ja Vihdintien alussa.

Melander (2015). Katutilan liikennetekninen mitoitus, case Helsinki. 106 s.
https://aaltodoc.aalto.fi/bitstream/handle/123456789/16680/master Melander Pihla 2015.pdf?sequence=1&isAllowed=y

NACTO (National Association of City Transportation Officials). 2013. Urban Street Design Guide. New York: National Association of City Transportation Officials.
ISBN 978-1-61091-494-9. Saatavissa: www.nacto.org/usdg.



https://aaltodoc.aalto.fi/bitstream/handle/123456789/16680/master_Melander_Pihla_2015.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://www.nacto.org/usdg

Nummelan taajamaa kiertavat ja
jakavat levedt Kehatie, Porintie ja
Turuntie.

Suuri osa Nummelan sisdisesta
katuverkosta kuuluu kapeimpaan
luokkaan. Omakotialueiden
tonttikadut tai liityntatiet ovat usein
kapeimpia.

Lohjantie ja Vihdintie ovat hieman
levedmpia, mutta silti kapeimmassa
luokassa. Ojakkalantie, Meritie ja
keskustasta eteldaan kulkeva
Asemantie taas ovat luokituksessa
punaisella merkityssa leveimmassa
luokassa.

Leveydeltddn keskitason elementteja
ei Nummelassa ole (ellei luokittele
alle 6,7 m levyisia katuja, siniselld).
Bussipysakit keskittyvat padasiassa
Lohjantielle ja Vihdintielle, jotka
kuuluvat tahan luokitukseen.

Osassa Vihdintieta ja Meritielld
kaistat on eroteltu toisistaan joko
istutusalueella tai muulla
rakenteella. Meritielld on useita
liikenneympyroita. Lilkkenneympyrat
ja kaistojen viliset rakenteet
hidastavat autoliikennettd, mutta
my0s leventdvat katutilaa ja
vaikuttavat kadun
ylittamismahdollisuuksiin.

Katuleveys

Katuleveys

= 7 m tai yli - Autokaupunkimaisin

—6,7-6,99m
— 6,1-6,69m

= Alle 6,1 m - Jalankulkukaupunkimaisin
—— Liiketilojen avautuminen katutilaan

Liikerakennus

Julkinen rakennus

Muu rakennus
— muu tiestd

1,5 km etaisyys

asemanseuduista

Katuleveys, Digiroad 2019

muu tiestd, Openstreetmap tieverkko 2019
Rakennukset, MML 2019

Rakennusten luokitukset, RHR 2018

0 500 1000 m

keskelld
istutus- tai
rakenteen-leveys
Meritielld,
Asematielld ja
Vihdintielld sekd
likenneympyroiden
todelliset leveydet.
(Istutusalue
kaistojen keskelld:
2m, Meritien
alussa: 3m,
Liikenneympyrdt:
Meritie: 19,5 ja 18
m, Asematien,
Vihdintien,
Meritien,risteys: |3
m, Vihdintie: 14,5,
)
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Katuverkko

Toiminnallinen luokitus (Digiroad) _

Kuvaus 3 jalankulku- 2.5 2 1.5 1 autokaupunkimaisin
kaupunkimaisin

Toiminn 8 5-7 4 2-3 1
allinen (kevyen- (liityntakatu tai tarkea (yhdystie tai (kantatie, seudullinen (valtatie, seudullinen
luokka liilkenteen yksityistie, muu kokoojakatu) paakatu, seututie tai paakatu)

vayla) yksityistie, ajopolku) alueellinen paakatu)
Nopeusrajoitus (Digiroad)
Kuvaus 3 jalankulkukaupunkimaisin 2 véliluokka 1 autokaupunkimaisin
Nopeus- 30 km/h tai alle 40-50 km/h 60 km/h tai yli
rajoitus

Elementin laskennassa on huomioitu katujen nopeusrajoitukset ja katuluokitukset. Nopeusrajoitukset ja katuluokitukset on jaettu kolmeen luokkaan, jotka on pisteytetty autokaupungin (1),
joukkoliikennekaupungin (2) ja jalankulkukaupungin (3) mukaisesti. Kriteerien summat on laskettu yhteen ja jaettu kahdella. Lopputulos on jaoteltu luokkiin seuraavasti:

» Jalankulkukaupunki: 2.1-3.0

* Joukkoliikennekaupunki: 1.1-2.0

* Autokaupunki: 0.1-1.0

Luokitusten ldhde: Melander (2015)



Katuverkko:

Laskennassa on pisteytetty
nopeusrajoitukset ja kadun
toiminnallinen luokka arvoin
1 - 3 seka laskettu
pisteytyksen keskiarvo.
Luokitusta ei ole laskettu, jos
jompikumpi kriteeri on on 0.

Katuverkkoluokitus
—— Autokaupunkimaisin
katuverkko (0.1 - 1.0)

—1.1-2.0

—— Jalankulkukaupunkimaisin
katuverkko (2.1 - 3)
Rakennukset

3 1 km Nummelan keskustaan

[ 2 km Nummelan keskustaan

1,5 km
asemalle

/
. koanalyysissa erottuvat

paadvdylat, asuntokadut ja kokoojakadut.

Se aptaahyvan kuvan eri katujen

sughnitellusta luonteesta, minka vuoksi

Jsitd'on hyvd vertailla muiden elementtien
ja tavoitteiden kanssa:

Katuluokitus, nopeusrajoitukset, Digiroad
2019

Rakennukset, RHR 2018, MML
Taustakartta, MML

Esimerkiksi Asemantielld on pgtentiaalia
nousta karkeampiin luokkiin/ Talla hetkelld
se jad leveydessd, rakennuSten
limittymisessa katutilaan ja muussa
viihtyvyydessaldpiajoVaylaksi ja irralliseksi
keskustan alueistaZ

Myds Meritien jalankulku- ja pyorailyn
mahddllisuuksien edistdminen ja kadun
Tuokituksen nostaminen liittdisi keskustan
paremmin yhdeksi kokt_)naisuudeksi.

SY KE 0 500 1000 m



~ _Aukiot ja muut julkiset tilat
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Kartalle on nostettu
Nummelan tori keltaisella
sekd Maastotietokannan
ja Digiroadin kevyen
liilkenteen vaylat ja polut.

Lisdksi kartalla on esitetty
urheilualueet, silla ne
kuvaavat
toiminnallisuutta
rakennetussa
ymparistossa, vaikka
niissa liikkuminen on
lilkkuntaa oleskelun ja
paikasta toiseen
lilkkkumisen sijaan.

Julkinen tila

Urheilualueet Tori

Il Beachvolleykentt ® Leikkipuistot

I Jalkapallohalli — Kevyen likenteen
Hl Karting-rata vaylat_]a E’Olu':

I Kaukalo tai luistelukenttd muu tiesto

B Lshiliikuntapaikka Il(asd E::;‘;ii‘;‘f:ﬁa
B Pallo- tai pes'ap.i.allokentt'ai liketilofa tai palveluja
‘:l Rat(.ja.StUSkentFa . Rakennukset

[ Skeitti-/rullaluistelupaikka Liikerakennus

B Tenniskenttaalue

B Yieisurheilukentts Julkinen rakennus
eisurheriuken Il Opetusrakennukset

Urheilupalvelut Muu rakennus
rakennuksissa

® Jousiammuntarata

©  Kamppailulajien sali

e Keilahalli

® Kilpa- tai harjoitusjaahalli

® Liikuntasali tai -halli Liki kaikki

o Uimahalli pyordilyn vdyldt ‘

©  Kuntokeskus tai -sali kevye:l;;zz:nteen
Squash-halli véylid ja reitit
Ratsastusmaneesi Jatkuvia.

©  Tanssitila

0 500 1000 m

[

Leikkipuistot, Vihdin kunta
Urheilualueet, MML 2018, Lipas
Urheilupalvelut, Lipas

Tiestd (OSM 2020)

Rakennukset, RHR 2018, MML 2018

%0






Rakennusten limittyminen katutilaan




SY KE

Rakennusten limittyminen katutilaan

3: Rakennukset kiinni katutilassa (jalankulkukaupunkimaisin)

2.5: Rakennusten ja katutilan vidlissa vain vahan tilaa mm. joukkoliikenteen
melun takia (nakyvyys kadulle vaikka katuvihreaa tai puita edessa), omakotitalot
kadun varressa. Katutila ei voi luokittua jalankulkukaupunkiin, jos
jommallakummalla puolella katua sijaitsee pysakdintialue.

2: Useimmiten omakotitaloalueet joilla rakennuksia ei ole rakennettu kiinni
katuun, paljon vihredaa. Pienimittakaavaisuus voi kuitenkin nostaa arvoja.

1.5: Kaupunkimaisempi ymparisto - tilaa katujen ja rakennusten vililla melun ja
pysakoinnin takia, rakennus ei avaudu kadun suuntaan, tassa voi myos olla
niin, etta rakennukset avautuvat kadun suuntaan mutta niiden valissa on paljon
parkkipaikkaa. Mahdollista on myds, etta toisella puolella katua sijaitsee
parkkikentta ja toisella puolella rakennukset limittyvat melko hyvin katutilaan.

1: Moottoritie (autokaupunkimaisin) - Paljon tilaa katujen ja rakennusten valilla
melun ja pysakoinnin takia tai kaupungin reuna jos ei taloja ja sankka metsa
talojen ja kadun valissa.



Pysakointi

e Pysakointi on kartoitettu liike-, julkisten ja
kerrostalojen alueilla. Myos joillain

pientaloalueilla on pystytty erottelemaan
pysakointialueita. Tarkastelussa on hydodynnetty
ilmakuvia ja Vihdin ajantasa-asemakaavaa

e Pysakointialueet vaikuttavat Nummelassa
eniten siihen, miten rakennukset limittyvat
katutilaan

e Pysakointi kerrostalojen ja teiden valissa laskee

luokitusta, kun taas sijoittelu rakennusten

taakse nOStaa Slta Rakennusten limittyminen katutilaan
. = 1 - Autokaupunkimaisin
— 1.5
—_—2
— 25
= 3 - Jalankulkukaupunkimaisin
Luokittelematon katuosuus
Pysakointi
[ pysakintialue >= 0,1 ha
| Pysdkdintialue < 0,1 ha
[ Lityntipysakaintialue
S Y K E 3 1 km Nummelan keskustaan
[ 2 km Nummelan keskustaan
1,5 km etdisyys asemalle



Pysakointipaikkoja itdisessa Nummelassa Ridalintiella
uudella asuinalueella.

Kadunvarsipysékéintia keskustan Pysakainti hallitsee katutilaa aivan keskustassa.
alueella.



Eri vuosikymmenten Pysakointi ja rakennusten

pientalot limittyvat limittyminen katutilaan
katutilaan hieman eri
tavoin. Vaikutusta on Rakennusten limittyminen katutilaan
my®s silld, onko rakennus ~ — 1 - Autokaupunkimaisin
yhden tai kahden LS
asunnon talo vai rivitalo. ; .
Myds yhtiomuotoisuus — 3 - Jalankulkukaupunkimaisin
vaikuttaa limittymiseen Luokittelematon katuosuus
etenkin pysakoinnin Pysikointi
keskittamisen kautta. [ pysaksintialue >= 0,1 ha

[ | Pysékéintialue < 0,1 ha
Nummelassa pysakointi (] Liityntapysékaintialue

3 1 km Nummelan keskustaan
[ 2 km Nummelan keskustaan
1,5 km etdisyys asemalle

. ) . 0 500 1000 m
pientaloalueilla tontilla, N —
yhtiomuotoisessa

kerrostaloissa ja
pientaloissa talojen
edessa tai valissa,
kerrostaloissa joko kadun
ja talon valeissa.

sijaitsee etenkin
keskustassa parkkikentilla
palvelujen edess3,

Rakennukset, RHR ja MML 2018
Pysakointialueet, MML 2018
Katuverkko: Digiroad 2019




Katujen kalusteet




Jalankulkijalle suunnattuja
elementteja ovat mm.
penkit, taide, roska-astiat ja
pyorapysakointi. Penkkeja ja
roskiksia oli sijoiteltu paljon
keskustan ja jalankululle
tarkeimpien vdylien varteen.
Penkkeja sijaitsi myos usein
teiden varrella ja
viheralueilla. Autoille
suunnattuja elementteja

Kadunkalusteet

ovat suuret kauppojen kyltit |

ja banderollit sekd bensa-
asemat. Nadita paikantui
aivan ydinkeskustaan
kaupan palveluiden
yhteyteen.
Joukkoliikennetta tukevia
kalusteita ovat mm. pysakit,
pyorapysakointi

joukkoliikenteen yhteydessa

seka pienemmat kyltit, joita
ei ole tehty autoilun
mittakaavaan sopiviksi.

L 4
L d
o]

: z
Kaddhkalusteiden kartoitus ei ole ti
mutta se anZla hyv

sijoitt}:rﬁisesta eten|
agtoitus on tehty mc
etenki

Kadunkalusteet

Eteld-Num

1 Autokaupunkia tukeva kaluste

2 Joukkoliikennekaupunkia tukeva kalust
3 Jalankulkukaupunkia tukeva kaluste

4 Luokittelematon kadunkaluste

Rakennukset

Liikerakennus

[ Julkinen rakennus
Il Opetusrakennus

muu rakennus
1,5 km etdisyysbufferi asemasta

— Tiestd (openstreetmap)

~ Rakennukset: RHR 2018, MML 2018
Kadunkalusteet, Inventointi 2019, OSM 2020, Digiroad
2019



Katujen kalusteet
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Kadunkalusteet
4 11 Iso kyltti
12 Peili autoille
13 Bensa-asema
21 Pydrapysakdinti joukkolikenteel
yhteydessa
22 Keskikokoinen kyltti
> 23 Bussipysakki
31 Penkki
311 Myyntiautomaatti
32 Pydrapysdkdinti
33 Roskis
34 Taide
35 Pieni kyltti
36 Jalankulun silta
37 Liikuntapaikka
38 Leikkipuisto
39 Otto-automaatti
41 Postilaatikko
43 Vessa
44 Kohde
45 Kierratyspiste
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Rakennukset
Liikerakennus
Julkinen rakennus
Il Opetusrakennus
muu rakennus
1,5 km etaisyysbufferi asemasta

Tiestd (openstreetmap)

.Rakennukset: RHR 2018, MML 2019
Kadunkalusteet, Inventointi 2019, OSM 20.
~ Digiroad 2019



Viherrakenne koostuu viheralueista,
__niiden muodostamasta 4 &
.. - viheralueverkostosta ja pihojen SEE L
kasvullisista osista seka niiden vilisista : sl :
viheryhteyksista. Viherrakenne kattaa
kaikki kasvulliset alueet eri mitta- :
kaavatasoilla riippumatta kaavoituksen .
osoittamasta kaytto-tarkoituksesta tai
maanomistuksesta (

P &

o ;.

Nummelan ympariston viherrakenne
luokiteltiin kdyttaen hyvaksi
GREENSURGE-hankkeessa (Haase ym.
2015) tehtya viherrakenteen typologiaa,
jota on aiemmin sovellettu Suomen
kaupunkiseutujen kontekstiin

) seka tassa erityisesti Vihdin
kontekstiin.


http://hdl.handle.net/10138/166837
http://hdl.handle.net/10138/42483

Viherrakenteen elementit

B vetsat
Puistot

’:| Ruohomaat, pensaikot ja ruderaattialuest
- Puustoinen katuvihrea

|:| Katuvihre&

ﬁ Yksityiset piha-alueet

\_‘ Julkisten rakennusten piha-aluest
- Urheilu- ja liikunta-alueet

[ ] Leikkipaikat

- Viljelypalstat

’—‘ Maatalousmaat

I suot ja kosteikot

\:l Vesialueet

1 ‘ Hulevesipainanteet ja viivytysaltaat

- Jarvenrantavyhyke

‘ ‘ Rautatien pientareet
777 Kalliot ja hiekkakuopat

Luokittelussa hyédynnettiin seuraavia
aineistoja ja menetelmia: Urban Atlas (EEA),
Maastotietokanta, Digiroad, ilmakuva-
tulkinta ja digitointi, Vihdin kunnan viher- ja
virkistysalueet, Kiinteistorekisteri (MML).




Viherrakenteen elementit

B vetsat
- Puistot

E Ruohomaat, pensaikot ja ruderaattialuest
- Puustoinen katuvihrea

|:| Katuvihre&

/—\ Yksityiset piha-alueet

\_‘ Julkisten rakennusten piha-aluest
- Urheilu- ja liikunta-alueet

[ ] Leikkipaikat

- Viljelypalstat

’—‘ Maatalousmaat

I suot ja kosteikot

\:l Vesialueet

‘ ‘ Hulevesipainanteet ja viivytysaltaat

- Jarvenrantavyhyke

‘ ‘ Rautatien pientareet
[T Kalliot ja hiekkakuopat

Luokittelussa hyédynnettiin seuraavia
aineistoja ja menetelmia: Urban Atlas (EEA),
Maastotietokanta, Digiroad, ilmakuva-
tulkinta ja digitointi, Vihdin kunnan viher- ja
virkistysalueet, Kiinteistorekisteri (MML).

0 0,25 0,5 km
I I |
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Eteld-Nummelan pelloille rakenteilla oleva Menestyjien puisto







Kaupunginosatarkastelussa
on tunnistettu erilaisia
aluekokonaisuuksia
Nummelan alueelta
toimintojen,
autonomistuksen ja
rakennetun ympariston
elementtien tarkasteluiden
pohjalta.

Alue 10 eli Hoytionnummi
on tulevan asemanseudun
ympadristo ja se on viela
tdysin rakentumaton.

Myos alue 8 (Linnanniityn ja
Pajuniityn alue) on
Pajuniityn osalta viela
rakentumaton.

Kaupunginosatarkastelu

A 4

v

(. K:_éupunginosart '
[ 1 km Nummelan keskustaa
(12 km Nummelan keskustaan

[ '




Kaupunkikudosten
alueiden maaritykset
pohjautuvat
synteesiin perustuen
rakennetun
ympadriston
peruselementteihin
(tiheys, kauppa,
liikkumisen
palvelutaso) seka
keskustaetaisyyteen.

Aluejakoa on
validoitu sivulta 62
alkaen kartta-
analyysein
rakennetun
ympariston laatua
kuvaavien
ominaisuuksien
avulla.

Kaupunkikudosten alueet

Wecore = Jalankulkukaupungin ydin
WAcore = Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia
WE = Jalankulkukaupungin reuna
AWB = Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki
PB = Tuotantoalue, jossa pydrdilypotentiaalia
PA = Tuotantoalue, autokaupunki

"] A= Autokaupunki




Autonomistus
~ kaupunginosissa

AS'untOkuntien autonomistus
(Yleisin / toisiksi yleisin)

Autonomistus (2017) I 2 autoa / 1 auto
noudattelee hyvin " 11 auto / 2 autoa
madriteltyjen | 1 auto /-autoton _
kaupunginosien padasiallista — . +oromia jatauton -

kaupunkikudosta. asuntokuntia yhta paljon
- | Lilan vdhan asuntokuntia
[ 1 km Nummelan keskustaan
[ 2 km Nummelan keskustaan

0 500 1000m

o

SY KE

Autonomistus, © YKR/SYKE



Kaupunkikudosten alueita maarittelevat perusominaisuudet

Kaupan Liikkumisen
palvelutaso palvelutaso

Rakentamistiheys

Katuverkko Kaupunki-
kudosten
alueiden
laatua
maarittelevat
rakennetun
ympariston
elementit

Aukiot/muut

FElel julkiset tilat

Luontoympariston
elementit
kaupunkikudosten
alueilla

Viheralueet



Kaupunkikudosten perusominaisuudet ASU ka Stl h eys
kaupunginosissa

Asukas‘éiheys‘

£0,1-20

[ 20-48

T 48 - 62,81

3 1 km Nummelan keskustaan.
12 km Nummelan keskustaan

Nummelassa korkean ja keskivertotiheyden

alueet rajautuvat noin kilometrin paahan

ydinkeskustasta. Asukastiheys on nailla

alueilla vahintdan 20 asukasta hehtaarilla.

O

Rakentamistiheys

Kyseisen asukastiheyden on todettu olevan
yksi kannattavan joukkoliikenteen ja
joukkoliikennekaupungin muodostumisen
kynnysarvoista. Lisdksi 20 asukkaan
asukastiheys kertoo yhdyskuntarakenteen
eheydestd (S6derman & Saarela, 2011).

Korkeimpaan tiheysluokkaan yltaa
ainoastaan Huhtatien ymparisto (alue 19).
Huhtatien ymparisto voikin toimia hyvana
vertauskohtana tiiviin ja kerrostalovaltaisen
asemanseudun rakentamisessa.

Séderman T. & Saarela S.-R. (2011). Kestdvit kaupunkiseudut —
Kriteereitd ja mittareita suunnittelun tyévdlineiksi. Suomen
ympdrist6é 25/2011. Suomen ympdristGkeskus, Helsinki.
http.//hdl.handle.net/10138/37038

0 500 1000m

L



Kaupunkikudosten perusominaisuudet TO nttlte ho kku us a I ueltta I n
pinta-alan mukaan

L = Ympyradiagrammin osa-alueet kuvaavat,
Rakentamlstlheys kuinka suuren osuuden tonttipinta-alasta (m2)
auto-, vali- ja jalankulkukaupunkimaisen
ymparistdn tontit vievat.

| Autokaupunkimaisin
Matalan tehokkuuden tonttien osuus
- . . Yli 0-0,35
Kaikilla muilla alueilla !
. | Keskitason tehokkuuden tonttien osuus
paitsi Nummelan > 0,35-0,7
ydinkeskustassa ja [ ] Jalankulkukaupunkimaisin
Huhtatien ympéristossa Korkean tehokkuuden tonttien osuus
> 0,7

matalan tehokkuuden Rakentuneiden tonttien pinta-ala

tontit vievat liki kaiken (m2)
maa-alan. Tama johtuu o —————1.16609e+06
paljolti pientalo- T 1e+06
valtaisuudesta ja e N\
teollisuusalueiden pinta- I f —'— 500000
alaltaan suurista N\ f 4
tonteista. Keskustan S
tuntumassa Kaupunkikudosten alueet
keskivertotehokkuuden Jalankulkukaupungin ydin
tontteja taas on eniten. Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia
Itdisen keskustan Jalankulkukaupungin reuna-alue
alueella ei ole lainkaan Kavelyyn ja pydrailyyn tukeutuva autokaupunki
korkean tehokkuuden Tuotantoalue, pydrdilypotentiaali
tontteja. Tuotantoalue, autokaupunki
Autokaupunki W

Tonttipinta-alan ~ maarittémisessd on  hyddynnetty  kiinteistdalueita.
Kiinteistbalueista on poistettu seuraavista alueista ne, joilla tonttitehokkuus
on nolla: tiet, jotka eivat sijaitse tontilla, viher- ja virkistysalueet, E-alueet
viheralueiden yhteydessa ja maatalousalueet.



Kaupunkikudosten perusominaisuudet Pa |V|tta I Stava ra ka u pa n
Saavutettavuus

Paivittdistavarakaupan saavutettavuus
| lut katuverkkoa pitkin (m)
palvelutaso B 300

[ 1500

L 11500

[ 1 km Nummelan keskustaan
[ 2 km Nummelan keskustaan

Kaupan

Kaupan saavutettavuuden ndkdkulmasta
katvealueelle jadvat etenkin alueella 9
asuvat. Alueelle on kuitenkin myonnetty
rakennuslupa kaupan rakentamiseen.

Paivittadistavarakauppa on hyvin
saavutettavissa keskustan tuntumassa
seka Ojakkalan tien varressa. Kaupan
sijoittaminen alueiden 6 ja 3
valimaastoon parantaisi saavutettavuutta
myo0s lantisilla asuinalueilla.

Alueen 8 rakentuessa,
paivittdistavarakaupan rakentaminen
alueiden 14 ja 8 vdlimaastoon voi olla
tarkoituksenmukaista.

Paivittdistavarakaupan saavutettavuuden
laskennassa on hyddynnetty Digiroad-
aineistoa

0 500 1000m

o



Kaupunkikudosten perusominaisuudet P a |V|tta |Stava ra ka u p an '7

saavutettavuus
Kaupan

palvelutaso

500 metrin etdisyydella
ldhikaupasta asuu keskustan, s
Huhtatien asuinalueen ja ) A
Kuoppanummen alueen asukkaista

yli puolet.

Suurten kauppojen keskittyminen

keskustan itdpuolelle voi aiheuttaa

kilpailua sekoittuneen keskustan

palvelujen kanssa seka autoilla

etta jalan ja pyorilla liikkuvista

asiakkaista ja ndin heikentia ALK
keskustan palvelutasoa. 5

Samalla suuret yksikét voivat
kuitenkin toimia myos
sekoittuneen keskustan
palveluihin rinnastuvina, jalan ja
pyorilla liikkuvaa vaestoa
palvelevina yksikk6ina ja ndin
laajentaa jalankulkukaupungin
alueita.

vorVatszIpallla
custan palvelu_]en

 laskettu tieverkkoa

Etc’iié;);aei on

pitkin

500 m etaisyydella lahikaupasta asuvien

. osuus kaupunginosissa (%)
- M 0.0-0.0

[ 10-25
[ 125-50
[150-75

w75 - 100
[ 1 km Nummelan keskustaan

[ 1 2 km Nummelan keskustaan



Kaupunkikudosten perusominaisuudet S uo] ate' de n ma a ra
suhteessa katuverkon
Liikkumisen pituuteen alueittain

palvelutaso

Suojateiden maara per metri katuverkkoa
[_10,00015 - 0,00045

[1 0,00045 - 0,00085

[ 0,00085 - 0,00149

[_1 2 km Nummelan keskustaan

] 1 km Nummelan keskustaan

1 Kaupunginosien rajat

Katuverkon pituus on laskettu Digiroadin
perusteella

Inventoinnin yhteydessa kavi ilmi, etta
Nummelassa on runsaasti suojateita.

Suojateita on eniten suhteessa katuverkon
pituuteen keskustassa, mika selittyy 2
suuremmilla nopeuksilla ja autoliikenteen
maarilla.

Suojateiden sijoittamisessa on tarkeaa
kiinnittaa huomiota niiden tarpeellisuuteen ja
toimivuuteen, mm. siihen, etta ne johtavat
kevyen liikenteen vaylille ja ovat turvallisia.

SY KE 0 500 1000 m#



Kaupunkikudosten laatu

Katuleveys alueittain

| Ympyradiagrammin osa-alueet kuvaavat,
kuinka suuri osuus luokitellusta katuverkosta (m)
kuvastaa auto-, vali- ja jalankulkukaupungin

ymparistod.
[ | Autokaupunkimaisin katuleveys

(Leveys > 7 m)
Kadut ovat padasiassa | Vilikaupungin katuleveys, riittivan leved
kapeita Nummelan ]OUkkOIllkentee”E

_— . (Leveys 6,7 - 7 m)
alueella, mika selittyy ol ) i .
R N [ | Vélikaupungin katuleveys, jalankulkumainen

tonttikatujen suurella (Leveys 6,1 - 6,69 m)
maaralla. [ | Jalankulkukaupunkimaisin katuleveys

(Leveys alle 6,1 m)
Luokitellun katuverkon pituus (m2) alueella

————11691.9
~—10000

ey

] 1 km Nummelan keskustaan
[1 2 km Nummelan keskustaan

Kudosalueet
Jalankulkukaupungin ydin
Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia
Jalankulkukaupungin reuna-alue
Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki
Tuontantoalue, pyordilypotentiaali
SY KE Tuotantoaluel, autokaupunki
Autokaupunki
? = HoytiGnnummi




Kaupunkikudosten laatu

Suurimmalla osalla Nummelan
alueista rakennukset limittyvat
katutilaan vdlikaupunkimaisesti
eli ne saavat arvoja 1,5 tai 2.

Keskustassa
jalankulkukaupunkia tukeva
rakennusten limittyminen
katutilaan on vallitsevampaa
lannessa kuin iddssd, missa
védlikaupungin limittyminen
muodostaa suuremman osan
luokitellusta katuverkosta.

Rakennusten limittyminen
katutilaan on paisaantoisesti
jalankulkumaisempaa
Huhdanmaden alueella kuin
vanhan Nummelan alueella,
mika johtuu rakennusten ja
ympardivan kasvillisuuden
idsta, sijoittelusta ja tyylista.

Rakennusten limittyminen
katutilaan alueittain

| Ympyradiagrammin osa-alueet kuvaavat,

kuinka suuri osuus luokitellusta katuverkosta (m)

kuvastaa auto-, vali- ja jalankulkukaupungin
ymparistoa.
Rakennukset limittyvat katutilaan
jalankulkukaupunkimaisesti
[ | Rakennukset limittyvat katutilaan
vélikaupunkimaisesti
| Rakennukset limittyvat katutilaan
jalankulkukaupunkimaisesti
Luokitellun katuverkon pituus (m) alueella
=, 20135.9
- ~20000
~15000

~/~10000
=" 5000

s

[J 1 km Nummelan keskustaan
[ 2 km Nummelan keskustaan

Kaupunkikudosten alueet
Jalankulkukaupungin ydin
Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia
Jalankulkukaupungin reuna-alue
Kavelyyn ja pyrorailyyn tukeutuva autokaupunki
Tuotantoalue, pydrailypotentiaali
Tuotantoalue, autokaupunki
Autokaupunki
? = Hoytionnummi

0 500 1000 m
|

%
£

Ympyriidiagr&mmin osa-
alueet kuvaavat, kuinka

suri osuus luokitellusta

- katu

katuverkosta (m)
uvastaa auto-, vdli- ja
jalankulkukaupunki-
mpdiristd rakennusten

limittymisen




Rakennusten limittyminen
katutilaan alueittain

Kaupunkikudosten laatu

=3 Ympyradiagrammin osa-alueet kuvaavat,
kuinka suuri osuus luckitellusta katuverkosta (m)
kuvastaa auto-, vali- ja jalankulkukaupungin
ymparistda.

[ | Autokaupunkimaisin -
moottoritie tai muu iso tie
Tilaa kadun ja rakennusten valilla melun
ja pysakéinnin takia, rakennus ei

Talla kartalla nakyy
yksityiskohtaisemmin, miten

rakennukset limittyvit katutilaan avaudu kadun suuntaan
Nummelan eri alueilla. [ | Rakennukset limittyvat katutilaan
Aikaisemmalla kartalla keltainen vélikaupunkimaisesti
luokka (arvot 1,5) ja sininen [ | Rakennusten ja katutilan vélissa on vain
luokka oli yhdistetty yhdeksi vahan tilaa

[ | Jalankulkukaupunkimaisin -

vélikaupungin luokaksi. rakennukset ovat kiinni katutilassa

. . . Luokitellun katuverkon pituus alueella (m)
Asuinalueet usein rajautuvat

keltaiseen luokkaan luokittuviin - ggéggg
kokoojakatuihin, joilla kadun ja - 115000
rakennusten vililld on paljon tilaa | ./~ 10000
esimerkiksi pysakoinnin tai melun © 5000
vuoksi. Usein asuinrakennukset Kaupunkikudosten alueet
myos avautuvat asuinalueen Jalankulkukapungin ydin
suuntaan, ja pysakdinti on voitu Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia
keskittda kadun varteen. Jalankulkukaupungin reuna-alue
Kavelyyn ja pyGrailyyn tukeutuva autokaupunki
Kartalla myés Tuotantoalue, jossa pydrailypotentiaalia
jalankulkukaupunkimaisin luokka Tuotantoalue, autokaupunki

on jaettu kahteen.
Jalankulkukaupunkimaisimman
luokan katuja l6ytyy eniten
sekoittuneen keskustan alueelta.

Autokaupunki

? = Hoytidbnnummi
(1 2 km Nummelan keskustaan
[ 1 km Nummelan keskustaan




Pysakdintialueiden pinta-ala
suhteessa alueen pinta-

alaan

Pysé kointi 3 Ympyradiagrammin osa-alueet kuvaavat,
kuinka suuren osuuden alueen
pinta-alasta (m2) auto- ja
joukkoliikennekaupunkimaisen
ympariston pysakoéintialueet vievat.

[ | >= (0,1 ha pysakdintialueiden osuus

. e Alle 0,1 ha pysakdintialueiden osuus

pinta-alaa itdisen L

keskust | lla. Tall3 Liityntépysakointialueiden osuus

eskustan a_.uee a. [alla Ympyran koko madraytyy pysaksinnin
alueella myés vieman pinta-alaosuuden (%) mukaan
liityntapysakointi ja
linja-autoasema vievat
siivun pysakoinnin
viemadsta pinta-alasta.

Myos Luksian ja

terveysaseman D 1 km Nummelan keskustaan

[ 2 km Nummelan keskustaan

Kaupunkikudosten laatu

Pysakdinti vie eniten

ymparistossa on
runsaasti Kaupunkikudosten alueet
pysakointialuetta. Jalankulkukaupungin ydin
Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia
Jalankulkukaupungin reuna-alue
Kavelyyn ja pyodrailyyn tukeutuva autokaupunki
Tuotantoalue, pydrdilypotentiaali
Tuotantoalue, autokaupunki
Autokaupunki
? = Hoytionnummi
SY KE Sutolikennealuest Imekists Kartotetut pysikbitilueet sk

Vihdin asemakaavan pysdkdintialueet. Pientalojen
tonttikohtaista pysékaintia ei ole kartoitettu.




Kaupunkikudosten laatu U rhe| I ua | ue|den,
leikkipaikkojen ja torien

’j*u‘fl‘ji"s’gt”t‘iﬁ‘:tt maard kaupunginosissa
Kohtaamispaikkojen méara kaupunginosissa
10,00 -1,00
Urheilualueita ja 11,00 - 4,00
leikkipaikkoja on eniten I;I _T_fr? - 9,00

keskustassa ja asumiseen
painottuvilla alueilla. Kaikki - Leikkipuistot

kaupunginosien sisddn 1 2 km Nummelan keskustaan

Jaavat urh?llualuea [ 1 km Nummelan keskustaan
lasketaan jalankulkua

tukeviksi elementeiksi. 0-1
km etdisyydella keskustasta

B Urheilualueet

Kaupunkikudosten alueet
Jalankulkukaupungin ydin
Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia

sijaitseville urheilualueille Jalankulkukaupungin reuna-alue
kuljetaan useimmiten jalan, Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki
samoin alueiden sisddn Tuotantoalue, pydréilypotentiaali
jaaville pienille kotien Tuotantoalue, autokaupunki
laheisyydessa oleville Autokaupunki
urheilupaikoille. ? = Hoytisnnummi
o

SY KE 0 500 1000 m




Kaupunkikudosten laatu

Kadunkalusteita on eniten
Nummelan sekoittuneen
keskustan alueella, missa niiden
jakauma on my®s erittdin
jalankulkupainotteinen. Itdisen
keskustan alueella kalusteita on
selkedsti vihemman, ja ne tukevat
autoliikenteen edellytyksia
huomattavasti useammin.

Nummelan alueella oli panostettu
penkkien sijoitteluun, mika nakyy
ymparodivien kaupunginosien
kalusteiden osuuksissa.
Useimmiten keskustan
ulkopuolella jalankulkua edistavat
kalusteet ovat penkkeja ja
joukkoliikennetta edistavat
pysakkeja. Tulee myo6s huomioida,
ettd kadunkalusteiden inventointi
on ollut kattavinta keskustan
alueella ja esimerkiksi reuna-
alueilla kalusteinventointi koostuu
ainoastaan bussipysdkeista.

Kadunkalusteet alueittain

[ Auto-, joukkoliikenne- ja jalankulkukaupunkia
tukevien kalusteiden osuus kaupunginosissa

M Autokaupunkia tukevien kalusteiden osuus

B Joukkoliikennekaupunkia tukevien kalusteiden osuus

M Jalankulkukaupunkia tukevien kalusteiden osuus

Ympyradiagrammin koko mddraytyy kadunkalusteiden
lukumaaran perusteella

60
40

Kaupunkikudosten alueet
Jalankulkukaupungin ydin
Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupunkia
Jalankulkukaupungin reuna-alue
Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki
Tuotantoalue, pyorailypotentiaali
Tuotantoalue, autokaupunki
Autokaupunki
? = Hoytionnummi

[__J 2 km Nummelan keskustaan

[ 1 km Nummelan keskustaan

0 500 1000 m




Kaupunkikudosten laatu Julkisten viheralueiden
pinta-ala ja viherrakenteen
tyypit alueittain

 luokat paitsi ju
~ ja yksityiset piha-

s alueet

Viheralueet

Julkisten viheralueiden pinta-ala /
mZ2 / asukas

Julkiset ja yksityiset piha- [ ]-65
alueet muodostavat |:| 66 - 150
merkittdvdn osan Nummelan [ 151 - 300
viherrakenteen pinta-alasta. - 301 - 3 000
Puistoa on lisdksi paljon, myoés - 3001 -
autokaupungissa.

Viherrakenteen tyypit

Yleistetty luokitus:
Metsa- ja luontoalueet: Metsat,

kalliot ja hiekkakuopat,

jérvenrantavyohyke - Metsét ja luontoalueet

Puistot ja muut rakennetut [ puistot ja muut rakennetut viheralueet
viheralueet: Puistot, !

hulevesipainanteet ja [ Piha-alueet

viivytysaltaat, leikkipaikat, |:| Viljely- ja ruohomaat

rautatien pientareet, urheilu- ja
liikunta-alueet, katuvihrea
Piha-alueet: Yksityiset piha-alueet,
Julkiset piha-alueet

Viljely- ja ruohomaat:
Maatalousmaat, viljelypalstat,
ruohomaat, pensaikot ja
ruderaattialueet

0 1 2 km © SYKE 2020, Vihdin kunta, Urban Atlas/EEA

© MML, Esri Finland




Kaupunkikudosten laatu Pinnoitetun alueen kuten rakennusten,
tieston ja muiden asfaltoitujen alueiden
osuus pinta-alasta on merkittavd Nummelan
jalankulkukaupungissa. Itdiselld keskusta-
Viheralueet alueella sen osuus on yli 60 % pinta-alasta,
mihin vaikuttaa mm. kaupan suuryksikodiden
suuret parkkikentat.

i 2 40 60 80 7|°00 ® Ruohomaat, pensaikot ja ruderaattialueet
Hulevesipainanteet ja viivytysaltaat
Jalankulkukaupungin ydin 17 - 21| 45 | Julkisten rakennusten piha-alueet

= Kalliot ja hiekkakuopat

Jalankulkukaupungin ydin, jossa 1 7 BN

autokaupunkia o4 |

Leikkipaikat

B Metsat
Jalankulkukaupungin reuna-alue ‘ 6- 36 e

M |arven rantavyohyke

" | Kavelyyn ja pyoriilyyn tukeutuva )
# autokaupunki DR DR TR = Puistot

Rautatien pientareet

Tuotantoalue, pyorailypotentiaali | 39 _ 4 Yksityiset piha-alueet
B Urheilu- ja liikunta-alueet
Tuotantoalue, autokaupunki I 27 _2
Maatalousmaat
Auokapunki [ ENIISE 28 | 2 | "Ylebwabme

m Katuvihrea

Hoyeennumri 11 5 I3 11| Pioicetw alue
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Jalankulkukaupungin elementit Nummelassa R
L

—

_Jalankulkukaupungin elementit O-
.1 etaisyydella keskustasta

—_
—

—-- Katuleveys

- .. Rakennusten limittyminen katutilaan ~

= Katuverkko

I Tontit

I Urheilualueet ja torit
*  Leikkipuistot

@ Paivittdistavarakaupat

+  Kadunkalusteet
[ 1 km etaisyys Nummelan keskustaan
[ 2 km etéisyys Nummelan keskustaan
/) ) i/

Jalankulkukaupungin elementteja on monipuolisesti Nummelan keskustan ja keskustan reunan alueilla (0-1km etdisyys toiminnallisesta
keskipisteestd). Mitd kauemmas keskustasta liikutaan, sitd useammin jalankulkukaupungin elementteihin lukeutuvat vain kapeat kadut. Kilometrin
sateelle sijoittuvat seka suuret urheilukentat, penkit etta tiiviit tontit.



Joukkoliikenne- tai valikaupungin
elementit Nummelassa

» Kadunkalusteet
—-- Katuleveys A
. .. Rakennusten limittyminen katutilaan 4 \

[ uiityntapysakainti
— Katuverkko >
@ Piivittaistavarakaupat I\
I Tontit
—— Joukkoliikenteen reitit

250, 300 ja 400m etdisyys pysakille
[ 1 km etsisyys Nummelan keskustaan
[ 2 km etgisyys Nummelan keskustaan

Joukkoliikennekaupungin
elementit 0-1 etaisyydella
keskustasta

0 . 'v '7 J A

-~ . .

Joukkoliikenne- tai valikaupungin elementteja sijoittuu monipuolisesti keskustaan 0—1 km etdisyydelle Nummelan toiminnallisesta keskipisteesta.
Alueelle sijoittuu keskivertehokkuuden asuin-, liike-, ja julkisten rakennusten tontteja. Jalankulkukaupungin tonttien viemaan pinta-alaan verrattuna,
valikaupungin tontit ovat useimmiten pinta-alaltaan suurempia. Rakennusten limittymisen arvot saavat useimmiten keskivertoarvoja Nummelan
keskustan alueella. Yksittdisen linjan bussipysadkit ovat saavutettavissa kaikilla alueilla Eteld-Nummelaa lukuun ottamassa.



Autokaupungin
elementit
Nummelassa

*  Kadunkalusteet
—-- Katuleveys
- __ Rakennusten limittyminen katutilaan
= Katuverkko
Bl Tontit
@ PFaivittaistavarakaupat
D Pysakointialueet
I Tonttitehokkuus
[ 1 km etdisyys Nummelan keskustaan
[] 2 km etdisyys Nummelan keskustaan

[1 Kaupunginosat
'\‘

Jalankulkukaupungin elementit O-
1 etaisyydella keskustasta

Autokaupungin elementit ndyttavat visuaalisesti vallitsevilta Nummelan taajaman alueella. Kun katsotaan tarkemmin keskustan alueita, huomataan, etta alueella on
selkeésti enemmin jalankulku- ja joukkoliikenne-/vilikaupungin elementteji kuin muilla alueilla. Ydinkeskustassa etenkin pysikéinti korostuu yksittdisena tilaa

vievdnd elementtind. Koko Nummelan alueella vallitsevin elementti ovat matalan tehokkuuden kiinteist6t ja tontit. Tarkastelemalla kaikkia kolmea kudoksiin
jaoteltua elementtikarttaa huomataan, etta kaupunkikudokset ovat paillekkaisia keskenaan.



SY KE

Jalankulkukaupungin ydin (Wcore ja Wacore)

Junarata jakaa keskustan kahteen,
funktionaaliseen itdpuoleen ja enemman
sekoittuneeseen ja jalankulkuystavalliseen

lansipuoleen

Keskeistd on huolehtia jalankulkuystavallisesta
ymparistosta ja samaan aikaan sovittaa yhteen
autokaupungin kaupallisena noodina toimivat

kaupan suuryksikot seka linja-autoaseman

kayttajien tarpeet

Laadukkaat jalankulkukaupungin kalusteet,
kohtaamispaikat ja muut
jalankulkuympariston elavyytta tukevat

elementit keskeisia

Talla alueella kaikki kaupunkikudokset ovat

paallekkaisia

Kaupunkikudosten alueet

ol \core = Jalankulkukaupungin ydin

1T WiAcore = jin ydin, jossa

Bl WE = Jalankulkukaupungin reuna

7T AWE = Kévelyyn ja pyéraityyn tukeutuva autokaupunki

B 7B = Tuctantoalug, jossa pyorailypotentiaalia

B PA = Tuokntoalue, autokaupunki

=1 A= Autokaupunki

L 2 = Hoytionnumnmi

[C Etaisyys keskustaan 1 km

[T Ersisyys keskustaan 2 km
£ L L




Kaupunginosatarkastelu

0 Kay
CJ1em
2l

Jalankulkukaupungin ydin

Alueen kaupunkikudos Jalankulkukaupungin ydin

Asukkaat 1525 (asukastiheys 31,5 as/ha)

Rakennukset 251, 57 % rakennuksista on asuinrakennuksia ja 39 % asuinkerrostaloja. Liikerakennuksia on 11 % rakennuksista ja 17 % kerrosalasta.
Kuvaus » Sekoittunut keskusta-alue

« Asukastiheys verrattain korkea

« Paljon kadunkalusteita, joista suuri osa tukee jalankulkua

* Asuntokunnilla padosin yksi auto tai ovat autottomia

» 300 m paassa kaupasta asuu 22 % asukkaista, 500m paassa 65 % asukkaista ja 1,5 km paassa 100 % asukkaista
* Noin kolmasosa luokitellusta katuverkosta luokittuu jalankulkukaupunkimaisimpaan luokkaan.

Vahvuudet * Mahdollisuuksia oleiluun ja virkistykseen kaupunkiymparistossa (tori, julkiset palvelut kuten kirjasto, puistoa), sekoittunut rakenne ja kadunkalusteet tukevat
elavaa kaupunkiymparistoa.
« Kaupan palvelut tukevat likkumista jalan ja pyoralla. Pysakoinnin viema pinta-ala suhteessa alueen pinta-alaan huomattavasti pienempi kuin keskustan
itapuolella.
» Suhteellisen tehokas maankayttd: Suhteessa alueen pinta-alaan, jalankulkukaupunkimaisimman eli yli 0,7 tonttitehokkuuden tonttien osuus on suurin
verrattuna muihin alueisiin

Rajoitteet ja kehitysehdotukset » Liikkeiden ja palveluiden sailyminen mahdollista asemanseutua kehitettdessa
» Suurten kauppojen keskittyminen keskustan itapuolelle voi aiheuttaa kilpailua sekoittuneen keskustan palvelujen kanssa seka autoilla etta jalan ja pyorilla
liikkuvista asiakkaista ja nain heikentda keskustan palvelutasoa
* Linkittyminen vahvemmin keskustan itapuoleen

Suhde asemanseutuun + Liki 9 % asukkaista asuu 3 km etaisyydella asemanseudusta. 100 % 5 km etaisyydella.
« Jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen yhteyksien kehittdminen asemanseudulle tarkeaa.
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Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Jalankulkukaupungin ydin

Kaupunginosatarkastelu

Kaupurginsat
31 km Mummelan kesiantasn,
2 ke Mumeselan keskuitasn

L T

7 -~ ) v 5
/—\ € %
T Fa iy _."’ -_";.I"“ K

Jalankulkukaupungin ydin, jossa autokaupungin elementteja

655 (23,9 as/ha)
46, 52 % asuinrakennuksia (40 % kerrosalasta), ja 44 % kerrostaloja, 24 % rakennuksista liikerakennuksia (59 % kerrosalasta)

Jalankulku- ja autokaupungin yhdistetty keskusta-alue

Funktionaalinen korttelirakenne, asuminen ja kauppa omissa kortteleissaan

Kaikkien kolmen kudoksen kadunkalusteita

Paivittaistavarakaupan saavutettavuus hyva: 53 % asukkaista asuu 300 m etéisyydella paivittdistavarakaupasta. 100 % asukkaista on maksimissaan 500 m
kavelymatka kauppaan.

Asukastiheys melko korkea Nummelan mittapuulla

Laajan valikoiman kaupat sijaitsevat ydinkeskustassa.

Rakennetun ympariston tulee olla sujuva seka jalankululle etta autoliikenteelle. Olemassa olevaa ymparistda kehitettdva etenkin jalankulun nakékulmasta
My@s linja-autoasema edellyttda jalankulun mahdollisuuksien kehittamista

Suuret yksikét voivat toimia sekoittuneen keskustan palveluihin rinnastuvina, jalan ja pyorilla likkuvaa vaestda palvelevina yksikkdina, ja laajentaa
jalankulkukaupungin alueita.

Keskivertotiheyden tontit vievat noin kaksi kolmasosaa pinta-alasta. Asuinrakentamisen tehokkuuden nostaminen mahdollista suurten kavelyetaisyydella
palveluista.

Linkittdminen vahvemmin sekoittuneen keskustan rakenteeseen. Junaradalla estevaikutus.

100 % asuu 5 km etaisyydelld asemanseudusta. Yhteyksien kehittdminen asemanseudulle téarkeaa, silla alue houkuttelee asiakkaita hyvan palvelutarjonnan
ansiosta.



Kehitysehdotukset:
Endrannan yhdistiminen Nummelan keskustan kaupan
alueisiin_

8| Kulun parantaminen Citymarketin
kavelyasiointiin nojautuvalle sivuovelle
esim. kivetyksin, penkein ja lisaamalla
ovelle laadukas pyorapysakointipaikka.
Kyseinen sisadankaynti palvelee ldhialueiden
asiointia kavellen ja pyoralla.




Jalankulkukaupungin reuna (WE)

Kaupunkikudosten alueet
ol Weore = Jalankulkukaupungin ydin

e Keskeista kehittaa viihtyisan

7] wacore = ungin ydin, jossa

Bl WE = Jalankulkukaupungin reuna

jalankulkuympariston
nakokulmasta

e Alue ei tarvitse omia palveluita,
silla ydinkeskustan palvelut
kavely- ja pyorailyetaisyydelld -
laadukkaat ja toimivat vaylat
keskustaan

? = Hoytionnummi



Kaupunginosatarkastelu

| Kaugurgmosat
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Jalankulkukaupungin reuna

19 Huhtatien asuintalot

Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Jalankulkukaupungin reuna

696 (Asukastiheys 38,8 as/ha)
50, 50 % rakennuksista on asuinrakennuksia ja naista 48% asuinkerrostaloja

Tiivis kerrostaloaluekokonaisuus keskustan palveluiden laheisyydessa
Paivittaistavarakaupan saavutettavuus hyva: Asukkaista 57 % asuu 300 metrin etdisyydella paivittaistavarakaupasta ja kaikki asuvat 500 metrin etaisyydella.

Palveluiden laheisyys, kaikki palvelut jalankulkuetaisyydella

Asukastiheys korkea ja tehokas maankayttd

Rakennukset limittyvat katutilaan lisaten viihtyisyytta alueella

Alue kiinnittyy Menestyjien puistoon kulkevaan viheralueeseen seka etelaisiin ja itaisiin pientaloalueisiin

Hypermarketit pysékdintialueineen eivat luo viihtyiséa kavely-ymparistéa palvelujen aareen: jalankulkuyhteyksien parantaminen kauppoihin.

80 % asuu 3 km etéisyydella asemasta. Kaikki asuvat 5 km etaisyydella asemasta.



Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Jalankulkukaupungin reuna

Kaupunginosatarkastelu

Kaupungcsal
I3 1 o Mumemetan beskatasn
2 km Wumeelan keskuritan

Jalankulkukaupungin reuna

1085 (Asukastiheys 27 as/ha)
148, 71 % asuinrakennuksia ja 33 % rivitaloja

» Pikkukaupungin keskustan Iaheista sekoittunutta rakennetta, muistuttaa isomman kaupungin pienta joukkoliikennekaupungin kaupunginosaa

» Asukastiheys keskiverto, melko korkea Nummelan mittapuulla

» 37 % asukkaista asuu 300 m etaisyydella paivittdistavarakaupasta. 75 % asukkaista 500 m paassa ja kaikki asukkaat 1,5 km etaisyydella Iahimmasta
paivittaistavarakaupasta.

» Alue sijaitsee jalankulkukaupungin alueella, mutta ei ole kantakaupunkimaista jalankulkukaupunkia vaan pikkukaupungin keskustan reunaa. Ei hyvin
tiheda, mutta ei tarvitsekaan olla talla etaisyydella pienessa kaupungissa. Sekoittunutta rakennetta.
» Keskustan palveluiden ja koulun laheisyys

* Alueen asukaskierto ja uudistuminen?

* 100 % asuu 5 km etaisyydella asemanseudusta




Kaupunginosatarkastelu

| Kapungeosat
I3 1 o Mumemetan beskatasn
0 2 lom Mumesedan loeskuntasn

Jalankulkukaupungin reuna

14 Huhdanmaki

Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Jalankulkukaupungin reuna

1887 (Asukastiheys 31,5 as/ha)
395, 70 % asuintaloja, 32 % rakennuksista on rivitaloja

» Jalankulkukaupungin alueella, mutta ei sen rakennetta

» Vertautuu esimerkiksi Hyvinkaan keskustaan rajautuviin rintamamiestaloalueisiin

* Melko korkea asukastiheys Nummelan mittapuulla 20—48 as/ha

» 1 auton/autoton yleisin asuntokuntatyyppi. Verraten vanhaan Nummelaan vahemman 2 auton omistavia.

* 6 % asukkaista asuu 300 m etaisyydella paivittdistavarakaupasta, 19 % 500 m paassa ja kaikki asukkaat 1,5 km paassa lahimmasta
paivittaistavarakaupasta.

* Viherymparistd, puiston toiminnot

» Kaupan suuryksikoiden laheisyys

* Tuleva urheilukeskus tulevaisuudessa vetovoimatekija

» Kolmasosa alueen luokitellusta katuverkosta on jalankulkukaupunkimaista. Kokoojakadut alueen ymparilla kuitenkin usein osin rakentumattomia tai
rakennukset eivat avaudu kadulle pain.

» Junarata estevaikutuksena lanteen pain (esim. virastotalon alueelle)
+ Paivittaistavarakaupan sijoittaminen alueen ja alueen 8 rajalle

* 86 % saavuttaa asemanseudun 3 km etaisyydella. 100 % 5 km
» Reitti asemanseudulle viihtyisa viheralueita pitkin



Kaupunginosatarkastelu

1 Kapungeosat
I3 1 o Mumemetan beskatasn
0 2 lom Mumesedan loeskuntasn

Jalankulkukaupungin reuna

5 Koulukeskuksen ymparisto

Alueen kaupunkikudos Jalankulkukaupungin reuna

Asukkaat 556 (Asukastiheys 14,4 as/ha)

Rakennukset 109, 72 % asuinrakennuksia (54 % kerrosalasta), joista 37 % rivitaloja, 5 % opetusrakennuksia (34 % kerrosalasta)
Kuvaus Autokaupunkimaista kavelykaupunkia

Asuinalueet samantyyppisia kuin alueella Kuoppanummella (3), enemman viheralueita

Erillinen koulukeskus

yhteydet Haakkoinmaalle

Lukion takia kavely- ja pyoraily-yhteyksien kehittdminen on tarkeaa

8,5 % asukkaista asuu 300 m etaisyydella paivittaistavarakaupasta. 100 % asukkaista asuu maksimissaan 1,5 km etaisyydella kaupasta.

Vahvuudet » Viherymparist6t harjulla vetovoimatekija, ladut yms., liikuntapaikka

Rajoitteet ja kehitysehdotukset » Harjun korkeuserot (rajoittaa pyorailyn kehittamista)
» Eiomaa kauppaa. Kaupan sijoittaminen alueelle parantaisi palvelutasoa.

Suhde asemanseutuun * 100 % asuu 5 km etaisyydellda asemanseudusta. Etaalla asemanseudusta. Joukkolilkkenneyhteyksien kehittdminen jalankulun ja pyorailyn lomassa
tarkeaa.



Kaupunginosatarkastelu

| Kaugurgmosat
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Jalankulkukaupungin reuna

7 Vanha Nummela

Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Suhde asemanseutuun

Jalankulkukaupungin reuna

1176 (Asukastiheys 21 as/ha)
376, joista 71,3 % on asuinrakennuksia ja 46 % yhden asunnon taloja

Jalan ja pyoralla paasee alueen lapi, autolla paasee kulkemaan tonteilla, reitit suorempia jalankulun nakékulmasta, ei joudu kiertdmaan
Yhdistyy suoraan keskustaan

Alle prosentti asukkaista asuu 300 m etaisyydella paivittaistavarakaupasta, 9 % asukkaista asuu 500m paassa ja 99 % 1,5 km etaisyydella
kaupasta.

1 % asukkaista asuu yli 1,5 km paassa lahimmasta paivittaistavarakaupasta.

Asukastiheys melko korkea Nummelan mittapuulla

Kiinnittyy sekoittuneeseen keskusta-alueeseen - lyhyet matkat palveluihin
Jalankulku- ja pyorailyn fasiliteettien kehittdminen keskeista

62 % asuu 3 km etéisyydellda asemanseudusta. 100 % asuu 5 km etéisyydella.
Yhteydet asemanseudulle voivat parantua, jos reittia kehitetdan jalankulun ja pyorailyn laatukaytavana



Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki
(AWB)

Kaupunkikudosten alueet

mll Weore = Jalankulkukaupungin ydin

7] wacore = ungin ydin, jossa

Bl WE = Jalankulkukaupungin reuna

- AWB = Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki
£ jossa i iaali

e Keskeista kehittaa viihtyisan
Ja.l.a?kulku— ja pyoraily-ympariston s
nakdkulmasta e

e Erityisesti laadukkaat ja toimivat
vaylat keskustaan tarkeita

e Mahdollinen
taydennysrakentaminen siten,
etta alueelle syntyisi palveluita,
esim. lahikauppa




Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva
autokaupunki

Kaupunginosatarkastelu

1 Kaupungnosat
I3 1 o Mumemetan beskatasn
0 2 lom Mumesedan loeskuntasn

1 Endranta — Ridal — Harkoila

Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Kéavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki

810 (Asukastiheys 13,1 as/ha)
251, 69 % asuinrakennuksia, 46 % rakennuksista yhden asunnon taloja

Sijaitsee keskustan vieressa, Porintie ja liittyma erottavat keskustasta

Porintie & Citymarket autokaupungin elementteja ydinkeskustassa.

Kaikki asukkaat asuvat maksimissaan 1,5 km etaisyydella kaupasta, mutta kukaan ei asu 500 metrin etaisyydella lahikaupasta.
69 % asuinrakennuksia

» Veden laheisyys, isojen kauppojen laheisyys
» Alueella runsaasti viherymparistoa per asukas. Viheralueet useimmiten puistoja tai piha-alueita.

» Alue on estevaikutusten takia autokaupungin kiila 1 km sisdan rajautuvassa jalankulkukaupungissa, mika heikentaa jalankulkumahdollisuuksia.
Ratkaisuna pienet ratkaisut kavelyn ja pyorailyn houkuttavuuden lisddmiseksi: kulun parantaminen Citymarketin kavelyasiointiin nojautuvalle sivuovelle
esim. kivetyksin ja ovelle laadukas pyorapysakointipaikka, silla ko. sisdankaynti palvelee lahialueiden asiointia kavellen ja pyoralla.

* 97 % saavuttaa aseman 5 km. 100 % asuu 7 km etaisyydella



Kaupunginosatarkastelu

gy N




20 Vanhan Nummelan lounaisosat

Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva
autokaupunki

Kaupunginosatarkastelu

Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki

554 (Asukastiheys 18,6 as/ha)
172, joista 75 % on asuinrakennuksia ja 53 % yhden asunnon taloja

Jalan ja pyoralla paasee alueen lapi, autolla paasee kulkemaan tonteilla, reitit suorempia jalankulun nakékulmasta, ei joudu kiertamaan
Yhdistyy suoraan keskustaan

62 % asuu 1,5 km etéisyydella lahimmasta kaupasta.

39 % asukkaista asuu yli 1,5 km paassa lahimmasta paivittaistavarakaupasta.

» Jalankulku- ja pyorailyn fasiliteettien kehittdminen keskeista

« Alhainen rakentamistehokkuus ei mahdollista I&hipalveluita tai tdydennysrakentamista.

* Liki 36% asuu 3 km etaisyydellda asemanseudusta. 100% asuu 5 km etaisyydella.
* Yhteydet asemanseudulle voivat parantua, jos reittia kehitetdan jalankulun ja pyorailyn laatukaytavana



13 Meritienahde

Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva
autokaupunki

Kaupunginosatarkastelu

Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki

52 (Asukastiheys 10,1 as/ha)
40, joista 48 % asuinrakennuksia (kaikki yhden asunnontaloja)

Irrallinen asuinalue muusta rakenteesta

48 % asuinrakennuksia

Autottomia yhta paljon kun yhden auton omistavia asuntokuntia. Mahdollistaako bussipysakki Porintien varressa autottoman elamantavan ?
Pieni vahavakinen asuinalue tasta nakokulmasta

Kaikki asukkaat asuvat 1,5 km etéisyydella lahikaupasta.

» Eitukeudu talla hetkella muuhun rakenteeseen, esimerkiksi Sveitsinmaen rakenteella oleviin alueisiin tai Huhdanmakeen. Ei tule laajentaa
Porintien suuntaan vaan asemanseudulle pain.

* 50 % asuu 3 km etaisyydella asemasta. Kaikki asuvat 5 km etaisyydella asemasta.



Kaupunginosatarkastelu

Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva
autokaupunki

16 Virastotalon ymparisto

Alueen kaupunkikudos Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki

Tyopaikat 15 (YKR, vuoden 2017 tilanne)

Asukkaat 63 (Asukastiheys 3,3 as/ha)

Rakennukset 39, joista 44 % asuinrakennuksia, 26 % yhden asunnon taloja
Kuvaus * Ruderaattialueet pohjoispuolella, erottavat alueen keskustasta

» Kaikki asukkaat asuvat 1,5 km etéaisyydella lahikaupasta
* 44 % asuinrakennuksia

Vahvuudet » Potentiaalia katuun rajautuvaan taydennysrakentamiseen Asematien varteen, jotta alue kuroutuisi kiinni keskustan rakenteeseen?
* Asematien varren viheralueiden kehittdminen

Rajoitteet * Vanhan Nummelan asuinalueet eivat rajaudu asematiehen. Reitti alueelle on sen vuoksi hyvin autokaupunkimainen
» Junarata sulkee alueen Pajuniityn alueesta

Suhde asemanseutuun * 100 % asuu 2 km etaisyydelld asemasta.
» Pillistontien kehittdminen ja asumisen rakentaminen edistaisivat kytkeytymistd asemanseutuun



Kaupunginosatarkastelu

Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva
autokaupunki

4 Terveyspalveluiden ja ammattikorkeakoulun alue

Alueen kaupunkikudos Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki
Asukkaat 384 (Asukastiheys 13 as/ha)
Rakennukset 52, joista 87 % asuinrakennuksia, 65 % rakennuksista on yhden rivitaloja

45 % kerrosalasta on ammatillisen oppilaitoksen rakennusten kerrosalaa, 32 % rivitaloja ja 13 % terveydenhuollon rakennuksia

Kuvaus * Pinta-alasta suuri osa on matalan tehokkuuden tontteja.
* 52 % asukkaista asuu 500 m paassa paivittaistavarakaupasta ja kaikki asuvat 1,5 km paassa lahimmasta kaupasta.
» Asuntokunnilla useimmiten yksi auto tai he ovat autottomia.

Vahvuudet + Sijainti Vihdintien ja Ojakkalantien valimaastossa
» Hyvat yhteydet terveyspalveluista ja Luksialta kavellen, pyoralla ja autolla Nummelan keskustaan seka autolla muihin keskuksiin.

Rajoitteet ja kehitysehdotukset » Pysakaintia on paljon ja se vie suuren osan alueen pinta-alasta. Terveyspalveluiden mahdollisesti siirtyessa Nummelan eteldosiin, alue voi vapautua myods
muihin toimintoihin.
» Asuinrakennukset Luksian ja terveyspalveluiden takana erilladn muusta rakenteesta. Suuret yksikot ja pysakdintialueet aiheuttavat estevaikutusta
jalankulkijalle.

Suhde asemanseutuun » Asukkaista 94 % asuu 5 km etdisyydelld asemanseudusta ja 100 % 7 km etéisyydella. Asemanseutu sijaitsee kaukana alueesta, joten kavelyn, pyorailyn
mutta padasiassa joukkoliikenteen yhteyksien kehittdminen ammattikorkeakoululle ja terveysasemalle on tarkeaa.



Tuotantoalueet (P) — yksipuoliset tyopaikka-
alueet

e Pienteollisuuden ja muiden tilaa
vaativien tydpaikkojen sijaintialueita
paaosin 2 km > keskustasta

Kaupunkikudosten alueet

mll Weore = Jalankulkukaupungin ydin

7] wacore = ungin ydin, jossa

Bl WE = Jalankulkukaupungin reuna

- AWB = Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki

ol FB= jossa

e Osalla alueista potentiaalia kehittaa
etenkin pyorailyn nakdkulmasta

e Kehittaminen niin, ettei alueille sijoitu
jalankulku- ja
joukkoliikennekaupunkikudoksen
palveluiden asiakasvirtaa vievia
palveluita (esim. lahikauppa)

L ® Vievat paljon maa-alaa 2
et laajentaminen harkiten

SY KE



Alueen kaupunkikudos

Tyopaikat
Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Tuotantoalueet

11 Tyopaikka-alue, tilaa vaativaa kauppaa, urheilupalvelut

Kaupunginosatarkastelu

| Kaugurgmosat
[ = P e

Tuotantoalue, jossa pyérailypotentiaalia

326 (YKR, vuoden 2017 tilanne)
38 (Asukastiheys 0,8 as/ha)
59, joista 42 % on teollisuusrakennuksia (67 % kerrosalasta) (9% asuinrakennuksia)

» Samat asiat koskee aluetta kuin luoteista tyopaikka-aluetta

* 42 % teollisuus- ja 24 % varastorakennuksia

* Alueelle ei saa paastaa paivittaistavarakauppaa tai muita palveluita jotka ovat pois jalankulku- ja joukkoliikennekudosten asiointivirrasta
» Sijaintina autoriippuvainen, Porintie

* 26 % asukkaista asuu yli 1,5 km paassa lahikaupasta. 74 % asukkaista saavuttaa lahikaupan 1,5 km etaisyydella.....

» Jos rakennuskantaa vapautuu mm. tilaa vaativille harrastustoiminnoille, tulee pohtia, mita toimintoja alueelle sijoitetaan ja niille kulkua (vrt. YKR-
demo Oulu)

« Pienteollisuusaluetta ei tule kehittda pelkastdan auton ndkdkulmasta, vievat paljon maa-alaa ja estevaikutusta, vahentavat vetovoimaa
ympardivilla alueilla

* 100 % asuu 7 km etaisyydelld asemasta



Kaupunginosatarkastelu

1 Kapungeosat
I3 1 o Mumemetan beskatasn

Tuotantoalueet

2 Veikkoinkorpi

Alueen kaupunkikudos Tuotantoalue, autokaupunki
Tyopaikat 505 (YKR, vuoden 2017 tilanne)
Asukkaat 22 (Asukastiheys 0,2 as/ha)
Rakennukset 133, joista 37 % teollisuusrakennuksia (52 % kerrosalasta) ja 33 % varastorakennuksia (27 % kerrosalasta)
Kuvaus » Toimitiloja, pienteollisuusalue
* 38 % teollisuus- ja 33 % varastorakennuksia
» Autokaupunkia, toimii autokaupunkina auton mittakaavassa
* Logistinen sijainti hyva (Hangon rata), Hdmeenlinnan vaylalle padsee hyvin

Alueellisesti eriytynyt Nummelan keskustan rakenteesta

Vahvuudet » Mahdollisuuksia tarjota toimitiloja
» Liikenteellisesti hyva sijainti toimitiloille

Rajoitteet ja * Yleisesti erilliset tydpaikka-alueet keskustan reunalla vahentavat kavely-ympariston viihtyisyytta, toisaalta ovat tydmatkojen kohteita, joten on tarkeaa etta niille on
kehitysehdotukset hyvat yhteydet ja paasee kulkemaan eri puolilta taajamaa
+ Tarkeas, ettei alueelle vieda sellaisia toimintoja (esim. paivittaistavarakauppa), jotka kuuluvat asumisen yhteyteen ja veisivat lahiasioinnin asiakaspohjaa. Aluetta
tuleekin kehittéaa toimitila-alueena.
» Joukkoliikenteen tuominen alueelle hankalaa

Suhde asemanseutuun » Kaikki saavuttavat asemanseudun 7 km etaisyydella, sijaitsee siten etdalld asemanseudusta



Tuotantoalueet

Alueen kaupunkikudos

Ty6paikat
Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

Kuvaus

Tuotantoalue (autokaupunki)

684 (YKR, vuoden 2017 tilanne)
64 (Asukastiheys 0,8 as/ha)
109, joista 31 % teollisuusrakennuksia (76 % kerrosalasta) ja 20 % asuinrakennuksia (3 % kerrosalasta)

Laaja teollisuusalue, muut enemman pienteollisuutta jne.

31 % teollisuusrakennuksia, 16 % varastorakennuksia ja 20 % asuinrakennuksia.
Nummelan mittakaavassa laaja pienteollisuusalue Asematien varressa.
Hairitsevaa teollisuutta, sijaitsee kaukana asumisesta.

Asukkaat asuvat yli 1,5 km etaisyydella Iahikaupasta

Logistinen sijainti Kehatien 1ahella

Aluetta ollaan mahdollisesti laajentamassa radan toiselle puolelle.

81 % asuu 5 km etéisyydella asemasta

Kaupunginosatarkastelu



Autokaupunkialueet (A)

Kaupunkikudosten alueet

mll Weore = Jalankulkukaupungin ydin

7] wacore = ungin ydin, jossa

Bl WE = Jalankulkukaupungin reuna

- AWB = Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki

ol P8 = jossa

e Ovat rakentuneet valjiksi, joten heikot
edellytykset joukkoliikenteen
kehittamiseksi

e Alueen sisaisessa lilkkkumisessa jalankulun
ja pyorailyn ymparisto tarkea
e Liikkumisen paastojen vahentamiseksi

vhteiskayttéautojen ja sahkdauton
latauspisteiden tarjoaminen



km

Alueen kaupunkikudos

Asukkaat
Rakennukset

Kuvaus

Vahvuudet

Rajoitteet ja kehitysehdotukset

Suhde asemanseutuun

i 2 Autokaupunkialueet

Kaupunginosatarkastelu

Kaupurgrisal

Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuva autokaupunki

390 (Asukastiheys 4,5 as/ha)
200, joista 58 % asuinrakennuksia ja naista 54 % yhden asunnon taloja

* 17% asukkaista asuu 1,5 km etaisyydella lahikaupasta ja 83 % asuu yli 1,5 km etaisyydella.
* 58 % asuinrakennuksia
» Linnanniityn alue on rakentunut ja Pajuniityn alue vield rakentumaton.

»  Viherymparisto, valjyys

*  Uudentyyppinen rakennuskanta

* Yhteys asemanseudulle viherreitteja pitkin, yhteys radan toiselle puolelle

* Uudet palvelut tukevat alueen kehittamista ja niiden toteuttaminen on avainasemassa alueen kehittdmisessa
» Sahkodauton latauspisteet, yhteiskayttdautot

» Liikunta- koulu ja hyvinvointikeskuksen kytkeminen asuinalueisiin niin, etteivat alueet esta sujuvia jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia. Pysakainnin jarjestaminen
palveluiden alueilla toimivasti keskeista.

» Rakentamisen ajoitus niin etté rakennetaan myos keskeisia osia ja korkeamman tiheyden asumista ensin, valjemmille pientaloalueille rakentaminen vasta
taman jalkeen jotta asukkaat eivat hanki kahta autoa. Taman jalkeen kayttaytymisen muuttaminen on hankalaa

» Rakennetaanko koulukeskus ja hyvinvointikeskus, jos asema ei rakennu?

* 69 % asuu 2 km etaisyydelld asemanseudusta ja 100 % 3 km etaisyydella.

* Asemanseutua lahimpana oleva asuinalue.

» Asukastiheys on talla hetkella matala, silla alue on viela hyvin rakentumaton. Tiheyden nostaminen térkeaa myds joukkoliikenteen jarjestamisen
kannattavuuden nakokulmasta tulevaisuudessa.



Kaupunginosatarkastelu { \‘. A

Kaupungcsal
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2 kom Humeelan

Yii2 Autokaupunkialueet

= =
Alueen kaupunkikudos Autokaupunki /
Asukkaat 2096 (Asukastiheys 10,2 as/ha)
Rakennukset 786, joista 64 % asuinrakennuksia ja naista 49 % yhden asunnon taloja
Kuvaus « Autokaupunkialue rakenteeltaan ja sijainniltaan

» Alhainen tehokkuus

» Korkea autonomistus

« Sijainti Kehatien lansipuolella

» Ei voi muuttaa jalankulkukaupungin kaupunginosaksi tiivistamalla
« Kaikki asukkaat asuvat yli 1,5 km etaisyydella lahikaupasta.

* 64 % asuinrakennuksia

Vahvuudet + Jarvimaisema
* Miellyttdva kavely-ymparisto
» Alueella on runsaasti viherymparist6a, etenkin puistoja ja piha-alueita

Rajoitteet ja kehitysehdotukset » Yksityinen rantavyohyke, ei julkisessa kaytossa
» Joukkoliikenteen tarjonta heikko
» Ei palveluita talla hetkella. Alueelle on myonnetty rakennuslupa paivittaistavarakaupalle
+ Eikavellen saavutettavissa asemalta tai nykyisilta paivittaistavarakaupoilta (1,5 km)
* Voimakas estevaikutus harjun ja lentokentan takia

Suhde asemanseutuun * 10 % asuu 5 km etaisyydelld asemasta. 100 % 7 km
» Sahkoauton latauspisteet, yhteiskayttdautot, kun pyritadn vahentamaan liikkumisen paastéja
» Eitule lagjentaa etelan suuntaan, ellei yhteyksia Nummelan keskustaan kehiteta
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Kaupunginosatarkastelu

Autokaupunkialueet

18 Lankilanrinne Kuvaus

Alueen kaupunkikudos Autokaupunki

Asukkaat 1777 (Asukastiheys 19,8 as/ha)

Rakennukset 468, 71 % asuinrakennuksia, joista 47 % yhden asunnon taloja
Kuvaus *  Autokaupunkirakenne

* 4,6 % saavuttaa kaupan 1500m etaisyydella
* 95 % asukkaista ei saavuta kauppaa 1,5 km etaisyydella. Vain 5 % asukkaista asuu 1,5 km etéisyydella lahikaupasta.

Vahvuudet » Sijaitsee rinteessa, nakymat jarvelle asumisen vetovoimatekijana
» Voisiko aluetta tiivistaa niin, ettad sinne saadaan kauppa?

Rajoitteet ja kehitysehdotukset » Porintien estevaikutus
- Etaalla keskustasta ja mahdollisesta asemasta, ei palveluita
» Pienteollisuusalue erottaa keskustan rakenteesta

Suhde asemanseutuun * 100 % asukkaista asuu 7 km etéisyydella asemasta
» Ei kilpaile saavutettavuudessa etelan alueiden kanssa
» Keskeista on, ettei levitetd autokaupunkialuetta, nykyisenkaltaisen rakenteen laajentaminen laajentaisi autokaupunkia, joka on myés asemanseudun kannalta
vaarassa suunnassa



Mahdolliselﬂi




Tuleva asemanseutu?

Hoytionnummi — tulevan asemanseudun ymparisto

Talla hetkella liki rakentumaton. Asukkaita vuoteen 2050 mennesséa
noin 10 000. Nummelan kasvusta 50 % sijoittuu alueelle, jos alueelle
tulee ESA-radan asema
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Asemanseudun viherrakenne osana
maakunnallista viheralueverkostoa

e Asemanseudun valittomassa laheisyydessa ei ole valtakunnallisesti merkittavia
Natura- tai muita luonnonsuojelualueita

e Mayranpuron suojelualue (Uudenmaan selvitys 2018) asemanseudun
lansiosassa, Kauhusuo-Kauhukallio alueen kaakkoisosassa (Vihdin luontoselvitys
2005 ja 2008)

e Lahimmat tunnistetut maakunnalliset viheryhteystarpeet sijaitsevat Lohjan
Muijalassa ja Kirkkonummen Veikkolan lansipuolella, joka yhdistaa
Porkkalanniemen lopulta Nuuksion kansallispuistoon

e Hoytionnummen kohdalla rinnakkain kulkevat ESA-rata, Tarvontie seka Vanha
Turuntie muodostavat voimakkaan esteen viherrakenteelle pohjois-etela-
suunnassa
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Huomioita mahdollisesta asemanseudusta

Nummelassa ei ole talla hetkella sisdista joukkoliikennekaupunkia. Parhaimmillaan asemanseudun rakentuminen mahdollistaisi

joukkoliikennekaupungin rakentumisen alueelle autokaupungin laajenemisen sijaan.
Hoytionnummen tarpeeksi tiivis rakentaminen tuottaisi alueelle joukkoliikennekaupunkirakennetta ja mahdollistaa syottoliikenteen
Joka tapauksessa yli 20 asukkaan / ha alueita kannattaa kehittda niin kdvelyn , py6railyn kuin joukkoliikenteen tarjonnan ndkékulmasta

Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksessa 2050 on kaavamerkinta vahittaiskaupan suuryksikolle Huhmarin alueelle. Taman toteutuminen
siten, etta sinne sijoittuisi esim. keskustahakuista erikoiskauppaa olisi kohtalokasta uuden asemanseudun palveluille, joilta se veisi

ostovoiman ja muuttaisi asiointiliikkumista autoriippuvaisempaan suuntaan

Nummelassa tydpaikka-alueet on erotettu omiksi alueikseen, joihin on suhteellisen lyhyet etdisyydet. Teiden estevaikutus aiheuttaa
haasteita. Ndiden tydpaikka-alueiden kytkeminen asemanseutuun on haasteellista.

Alueen viherrakenteen suunnittelussa tulee huomioida leveiden rata- ja tiealueiden yhteinen estevaikutus seka viher- ja virkistysalueiden
kytkeytyneisyyteen

Keskeistd on huomioida alueen toteutuksen ajoitus: missa vaiheessa palvelut tulevat? Tarkeaa, ettd asukkailla heti lahipalvelut, jotta

alueen asiointi ei muodostu alkujaan autoriippuvaiseksi.

Junayhteyden epavarmuus huomioitava keskustan ja asemanseudun valialueen kaavoituksessa, jotta alue toimisi molemmissa

skenaarioissa = on hyvé ldhtokohta, ettd jos asemaa ei tule, yhdyskuntarakennetta ei laajenneta
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